egli ultimi anni avevamo assistito

ad una lenta agonia della E

Junior, con schieramenti sempre
pil striminziti e polemiche sempre pitd
infuocate legate all'utilizze del monomo-
tore fornito da Autealberta, che sembra-
va preludere ad una morte pressoché
certa della categoria. Invece, proprio nel
momente in cui la Sias ha deciso di "stac-
care la spina" per lanciare una nuova ca-
tegoria, la "vecchia" F. Junior ha ritrovato
una nuova vitalita e si appresta ad affron-
tare il primo campionato "in proprio".
Allo scopo & stata  costituita
I'Assaciazione F Junior,
che raggruppa team e
piloti e si & occupata di
promuaovere un proprio
campionato  trattando
con i var autodromi
I'nserimento in calen-
dario di prove della
Junior e varando un proprio regolamen-
to tecnico con l'aiuto del commissario
tecnico Gianfranco Paccini, che fungera
da referente e sard presente alla maggior
parte delle manifestazioni occupandosi
anche delle verifiche.
Abbiamo chiesto a Francesco Terra, neo
presidente dell'Associazione, con quali
premesse parte guesta prima stagione
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el nuovo corso! «Per noi sard un anno
importante, un po' il battesimo del fuoco,
perché dopo anni di gestione Sias dovremo
camminare con le nostre gambe. Le previ-
sioni per il momento sono abbastanza in-
corgggianti: non ¢i aspettiamo certo | gran-
di numeri di alcuni anni fa, d'altronde il mo-
mento economico difficile fa soffrire un po'
tutte le categorie, ma contiamo di restare
sulla media di presenze dell'anno scorso,
con circa | 4-15 macchine. Fortunatamente
abbiamao una zoccolo duro composto da pi-
loti che si gestiscono in proprio le macchine,
ma anche altre squadre che sono alla ricer-

La gloriosa categoria abbandona per sempre
la "protezione" della Sias e prova a far da sola.
Ritornando all'antico per quanto riguarda

la preparazione tecnica.

ca di piloti, percio s.ard nostro compito
creare interesse intorno alla categoria.
Come! «Da quando a febbraio 2010 la

-Sias annuncid la dismissione di queste vet-

ture e la volonta di dar vita a una nuova
formula, stiamo lavorando a questo proget-
to. Attraverso una serie di riunioni ci siamo
dati un regolamento tecnico e uno sportivo
che abbiamo presentato alla Csai a giugno,

nei termini fissati. Poi, per far conoscere la
categoria ai neofiti abbiamo organizzato
delle giornate in pista, pubblicizzate trami-
te internet (wwwiformulgjuniorit, dove &
possibile trovare tutte le informazioni e sca-
ricare la modulistica) e altri mezzi, dove ad
un prezzo politico, in pratica i costi vivi, era
possibile provare le monaposto; ['unica con-
dizione era il non aver mai corso preceden-
temente in F. junior. Nelle tre giornate orga-
nizzate nel 2010 abbiamo fatto girare cir-
ca una dnquanting di persone, con un paio
di ragazzi che hanno disputato alcune gare
(Gabriele Larini, figlo di Nicola, ha corso
l'ultima gara a Varano).
Un'idea che porteremo
avanti anche quest‘anno.
Inoltre, va detto che
mentre ['‘anno  scorso
avevamo effettuato alcu-
ne gare inserite nel con-
testo del Trofeo Minicar,
quest'anno ci sara a tutti gli effetti un Trofeo
Csai F. Junior, su sette appuntamenti di cui
tre con gara doppia. Una formula che vor-
remmo sviluppare in futuro, sia per ottimiz-
zare | costi sia perché rappresenta un in-
centivo in pitt per quei piloti che dovessero
avere qualsiast problema in gara |. Peraltro,
in queste tre occasioni la tassa di iscrizione
resterd invariata rispetto alla gara singolay.
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Tesse d'iscrizione che perd sono aumen-
tate? «Abbiamo cercato di broporre un pac-
chetto completo che ad un costo fisso (650
euro, + 250 euro per iscrizione al cam-
pionato oppure 40 euro a gara) offre sia
le spese di iscrizione alla gara sia due turni
di prove libere, che dlla fine fanno tutti».
Avete avuto difficolta a trovare spazio
per le vostre gare? «/No.Abbiamo avuto un
buon riscontro presso gii autodromi a cul ci
siamo rivolti, forse perché ¢i siamo presen-
tati bene e fatto subito chiarezza su quella
che avrebbe potuto essere la nostra offerta
econcmica, che nella maggioranza dei casi
& stata accettatay.

Perd |'unica gara in calendario a Monza e
ancora in forse: ci sono problemi con la
Sias? «Ne. Personalmente ci tengo ad avere
ottimi rapporti con la Sias e non nascondo
che per questo anno di rodaggio ci hanno
dato una buona mano, percid devo rendere
merito a determinate persone in Sias. lo
presurmo sia un problema di tempistica di
organizzazione del fine settimana. Peraltro
vorrei approfittare dell'occasione per preci-
sare che ['attuale associazione, pur parten-
do dalle ceneri di quella precedente (pre-
sieduta da Giuseppe Marabotto, ndr) e
avendo un nome simile nasce con finalita
differenti; mentre la vecchia associazione
voleva essere propositiva nei confronti di
una categoria che si voleva proseguisse con
la gestione Sias, I'attuale nasce per gestire
direttamente la categoria e il calendario
ael Trofea F. Junions.

Uno dei capisaldi del nuovo corso della k
Junior riguarda il ritorno al motore con
preparazione libera, chiesto. da anni a
gran voce da gran parte dei partecipanti
alla categoria. A fronte di una serie di riu-
nioni, coordinate tecnicamente da relati-
vo alla preparazione del motore Fiat Fire
1200 che consente l'utilizzo di alcuni
particolari liberi, come ['albero a camme
(con alzata massima di 9,6 mm.), i pistoni
ed | piattelli valvola, mentre la maggior
parte degli altri pezzi potranno essere la-
vorati partendo da quelli di serie, e dove
& presente la marchiatura Fiat dovra es-
sere mantenuta. Inoftre, il distanziale tra
collettore di aspirazione e carburatore

In apertura, Maurizio Giordano vincitore del 46°
Trofeo Cadetti. La F. Junior 2011 ha debuttato
ad Imola con due gare extra campionato, vinte
entrambe da Sabino De Castro (a destra).

sara di materiale libero ma con altezza
massima di 30 mm, menire il diffusore
del carburatore potra avers un diametro
massimo di 24 mm.

Ricordando quanto awwenne in passato,
che portd all'utilizzo del monomoiore,
non & che gueste liberia porieranno 2
nuove polemiche? ¢le scelte che hanno
portato a questo regolamento Sono Scaturi-
te da una serie di riunioni @ cui erano pre-
senti piloti e preparatom, spiega Paccin.
«In generale ho riscontrato un dimd co-
struttivo e un entusiasme piacevole. Inoftre,
io ho voluto anche cautelars il mio operato,
visto che fungerd da rejerente e conollore.
Infatti, non vorrei dover amvare al punio di
eseguire smontaggi totali per verificare la
conformitd, perché chi si ajfida @ un prepa-
ratore in questo case dowrebbe accollarsi
l'onere di pagare il nimentaggio del propul-
sore da parte dello stesso preparatore.
Percio abbiamo scelto di lasciare determi-
nate liberta proprio per evitare che per
controllare ['originglita @i un pezzo si incida
sui costi. Il concetto € stata proprio quello di
vincolare meno cose per semph’ﬁcare I con-
trolli, che per quanto riguarda le cose prin-
cipali quadli cilindrata, corsa pistone, diame-
tro diffusore e altro, pessono essere esegui-
te velocemente con le normali attrezzature
di cui dispongo. Naturalmente non & esclu-
so che nel corso della stagione vi possano
essere verifiche pill @pprojonditey.
L'aumento delle poitenze potrebbe met-
tere in crisi l2 trasmissione! «Ho sentito
parlare di potenze melfordine degli 85-90
CV, ma non crede @ saranno problemi con i
cambi, dei quali peraltre saranno disponibi-
li vari esemplan (Hat 500/704; Auto-
alberia; Baca E Jumier), mentre il rapporto
finale sara fisson.
Comunque, a

jie & questa liberta di

preparazione & fagle ipotizzare una lievi-
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tazione dei costi? «Non sono un tecnico -
ammette Terra - comunque cosl facendo
viene lasciata liberta al buon senso di pre-
paratore e pilota trovare il giusto compro-
messo tra prestazioni e affidabilita. Se poi
dovessimo riscontrare durante la stagione
una certa criticita della trasmissione valute-
remo se intervenire per il prossimo anno.
Per quanto riguarda i costi & vero che teori-
camente questa libertd di preparazione
potrebbe far pensare ad un incremento, ma
va detto che siccome le lavorazioni saranno
possibili solo per asportazione di materiale
tutti potranno lavorare sui particolari di se-
rie senza doverne acquistare in grande
quantita per poter scegliere quelle con il
mincre peso o le lavorazioni di base miglio-
ri. Percio, credo che in definitiva non di sara
un reale innalzamento dei costi».
E stata presentata la nuova k. Monza, co-
sa ne pensal «La tecnica va avanti ed &
giusto che si propengane cose nuove che
guardano al futuro. La macchina ha degli
spunti interessanti, anche se sone un po' in
ritardo sui programmi. Comunque l'impor-
tante sara verificare quali saranno | costi
reali per fare una stagione, perché non di-
mentichiamoci che tutti questi trofei si bosi-
zionano nella fascia economica. Infatti, cre-
do che il nostro punte di forza sia quelio di
mantenere sostanzialmente | costi della
scorsa stagione, con una forbice che pud
andare dai 2.200 ai 3.000 euro a gara in
funzione delle varie realtd, che credo siano
cifre decisamente interessanti come etry
level nelle monoposto, per una categoria
meolto competitiva e una macching che per
essere portate al limite richiede una buona
tecnica. Incltre, vorrei sottolineare che noi
siamo forse {'unica categoria, cltre alla F. |,
che non & monotipoy.
Quindi lunga vita alla F. Junior.

E. Mosca

Bonora




